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Peak 0il, Globalisierung und
die Grenzen der Machbarkeit

von Jan Moldenhauer

Auch im frithen 21. Jahrhundert hat Erddl seine Bedeutung als Weltleit-
energie nicht eingebiifft. Noch immer werden Olkriege (siche Irakkrieg
2003) gefithrt, um den Zugang zum schwarzen Gold zu gewihrleisten.
Olverfiigbarkeit ist indes nicht nur ein wichtiger Faktor fiir Krieg, son-
dern — seit dem Ersten Weltkrieg — auch im Krieg, welcher auch der
machtigsten Streitmacht die Grenzen militirischer Machbarkeit aufzei-
gen kann. Im Zweiten Weltkrieg erweiterte der Zugang zu billigem Ol
den militdarischen Machbarkeitsspielraum der Alliierten, die damals 86
Prozent der weltweiten Erdélvorkommen kontrollierten, wohingegen
das Dritte Reich mit fortschreitendem Kriegsverlauf unter stetig zuneh-
mendem Treibstoffmangel litt und zuletzt auf teure Kohleverfliissigung
angewiesen war. Jene dramatische Treibstoffknappheit erwies sich als
Achillesferse, schrinkte sie doch den militirischen Machbarkeitsspiel-
raum der deutschen Generalitit signifikant ein. Dieser Nachteil konnte
im Ergebnis auch nicht durch ein »in Form gebrachtes« Volk aufgewogen
werden. Was konnen zu allem entschlossene Soldaten ausrichten, wenn
das schwere Kriegsgerit liegenbleibt und die Nachschublinien aufgrund
von akutem Treibstoffmangel zusammenbrechen? Der Zugang zu billi-
gem Ol als strategische Ressource wurde somit zum (mit-)entscheiden-
den Faktor fiir den Kriegsausgang.

Der Zugang zu kostengiinstigem Ol ist jedoch nicht nur ein essenti-
eller Faktor der Kriegsfiithrung. Erdol ist auch der Schmierstoff der Welt-
wirtschaft. In diesem Zusammenhang werden nachfolgend zunichst
die Auswirkungen einer an die Grenzen technischer und quantitativer
Machbarkeit stoflenden globalen konventionellen Olférderung (Peak
Oil) beschrieben. AnschliefSend werden daraus resultierende Grenzen der
Machbarkeit im Hinblick auf die 6konomische Globalisierung skizziert.
AbschliefSend wird der damit einhergehende sich erweiternde konserva-
tive Machbarkeitsspielraum hinsichtlich der Verteidigung des Eigenen
hergeleitet.

Der Begriff »Peak Oil« ist definiert als der Zeitraum, in dem das glo-
bale konventionelle Olférdermaximum erreicht wird. Die weltweite tig-
liche Olférderung kann fortan nicht mehr erhoht werden, stagniert also,
und beginnt schliefSlich zu sinken. Seit 1980 iibersteigt die Vernutzung
schon entdeckter Olreserven die mittels Probebohrungen neu entdeckten
Reserven. Die konventionelle Olproduktion stagniert nunmehr seit dem
Jahre 2008. Laut dem World Energy Outlook der Internationalen Energie-
agentur wird jegliche Nettozunahme der globalen Olproduktion bis zum
Jahre 2035 ausschliefllich auf unkonventioneller Olproduktion basieren.
Wissenschaftliche Studien restimieren, daf§ der Scheitelpunkt konventio-
neller globaler Olférderung erreicht ist.

Die Olfelder, die besonders kostengiinstig zu férderndes konventio-
nelles Ol enthalten, wurden mittlerweile grofitenteils ausgebeutet. Die
Mehrzahl jener groflen Olfelder, die seit Jahrzehnten das Riickgrat der
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»Im Verlauf der letzten

100 Jahre vervierfachte
sich die Weltbevolke-

rung, verzwanzigfachte
sich die Weltwirtschaftslei-
stung und vervierzigfachte
sich der Primarenergiever-
brauch. Ein Blick auf die
entsprechenden Funktions-
graphen belehrt jeden neu-
tralen Betrachter daruber,
daf$ da keine >Entwicklung:,
sondern eine Explosion
stattgefunden hat — und da-
her bei nachlassendem Ex-
pansionsdruck mit herun-
terkommenden Triummer-
teilen zu rechnen ist. Der
Scheitelpunkt ist erreicht. «



globalen Olproduktion bilden, ist seit 40 bis 60 Jahren in Betrieb. Ihre
zeitnahe Erschopfung und der daraus resultierende Riickgang der jewei-
ligen Fordermenge sind absehbar. Die weitere Ausbeutung dieser grofSen
Olreservoirs mittels Sekundir- (Wasserinjektion) und Tertidrférderung
(Fracking) sowie die NeuerschlieBung kleinerer und weniger rentabler Ol-
felder zur Befriedigung steigender Nachfrage gehen mit steigenden Forder-
kosten und sinkenden Nettoenergiegewinnungsraten (Energy Return on
Energy Invested) einher.

Energiegeschichtlich gesehen ist es der Menschheit bislang stets ge-
lungen, beim Ubergang von einem alten in ein neues Energiezeitalter En-
ergiequellen mit jeweils hoherer Energiedichte nutzbar zu machen. Die
Hauptenergiequelle Holz bzw. Biomasse wurde durch Kohle, die Haupt-
energiequelle Kohle schliefflich durch Erdgas und insbesondere Erdol teil-
substituiert. Stets fiithrte also eine Energiezeitenwende zur Substitution ei-
ner im Sinne von Energiedichte und Nutzbarkeit niedrigerwertigen durch
eine hoherwertige Energiequelle und dadurch zu weiterem technischem
Fortschritt und fortgesetzter 6konomischer Prosperitiat. Bei den aktuell
verfiigbaren Substituten im Bereich der Mobilititsgewihrleistung (unkon-
ventionelles Ol, Erdgas, Biomasse- und Kohleverfliissigung, Elektro- und
Wasserstoffmobilitit) handelt es sich indes nicht um hoherwertige Alter-
nativen, sondern um Energiequellen mit geringerer Energiedichte, deutlich
hoheren Produktionskosten und nicht ausgereiften Technologien. Auf-
grund dessen hat bis dato im Transportsektor keine Energiewende stattge-
funden. Noch immer basiert die weltweite Transportwirtschaft zu 95 Pro-
zent auf Ol.

Was folgt aus der oben beschriebenen Entwicklung? Die Antwort:
steigende Transportkosten. Dariiber konnen auch die gegenwirtigen mo-
deraten Olpreise aufgrund des temporiren Uberangebots an den Olmirk-
ten nicht hinwegtiauschen, das auf folgende Ursachen zuriickzufithren ist:

¢  eine kiinstlich durch Absenkung von Umweltstandards, Vergabe
zinsloser Kredite und den Anreiz hoher Olpreise aufgeblihte US-
Fracking-Industrie;

¢  ein Preiskampf Saudi-Arabiens gegen eben jene Fracking-Industrie,
die mittlerweile vor einer Pleitewelle steht und riicklaufige Produkti-
onsmengen aufweist;

¢  eine schwichelnde Weltwirtschaft;

¢  ein starker Dollar.

Der geschulte Beobachter erkennt in der Olpreiszeitreihe vergangener
Jahre einen klassischen »Boomandbust«-Zyklus, in dessen weiterem Ver-
lauf die Olpreise in absehbarer Zeit erneut deutlich anziehen werden.

Wir halten fest: Die konventionelle Olférderung ist an technologische
und quantitative Grenzen der Machbarkeit gestoffen. Gleich- oder sogar
hoherwertige und kostengiinstigere Substitute fiir die Transportindustrie
sind derzeit nicht verfiigbar.

Die Handelsglobalisierung ist natiirlich kein Naturereignis, sondern
politisch gewollt. Ohne Frethandelsabkommen und niedrige Transportko-
sten sowie Transportkostensubventionen in Héhe von weltweit 200 Mil-
liarden Dollar per annum wire das globale Handelsvolumen signifikant
niedriger und die zunehmende Aufsplittung der Produktions- bzw. Wert-
schopfungskette und deren Dislozierung rund um den Globus (vertikale
Spezialisierung) in dieser Form schlechterdings unmaéglich.

Die Tatsache, daf§ aus dem Peak Oil resultierende steigende Trans-
portkosten die Handelsglobalisierung in Frage stellen, lafSt sich am Bei-
spiel der Periode steigender Olpreise zwischen 1998 (zwolf Dollar) und
2008 (147 Dollar) unschwer belegen: Zwischen 2003 und Anfang 2007
stiegen die Olpreise aufgrund des sich anbahnenden Peak Oil von 30 auf
100 Dollar an und wurden durch den Transportkostenkanal (Peak Oil »
steigende Olpreise » steigende Treibstoffpreise » steigende Transportko-
sten) wirksam. Dadurch erhéhte sich die tigliche Treibstoffrechnung ei-
nes Frachtschiffs durchschnittlicher Gréffe von 9500 auf 32.000 Dollar.
Insgesamt stiegen die Treibstoffkosten fiir Handelsschiffe zwischen 2002
und Mitte 2008 um oo Prozent an.

Besagte Olpreissteigerungen gingen in einigen Industrien mit signi-
fikanten Regionalisierungseffekten einher. Beispiel Stahlindustrie: Wih-

»Der Kapitalismus war

vor seiner Petroleumflu-
tung eine sparsamkeitsge-
triebene Veranstaltung: In-
vestitionen mufSten aus Er-
sparnissen finanziert wer-
den, die ithrerseits nur
durch Konsumverzicht ge-
bildet werden konnten (sei
es aus eigenem Konsumver-
zicht oder aus dem ande-
rer Leute, die dann als Kre-
ditgeber fungieren konn-
ten). Das war der »asketi-
sche« Kapitalismus Max
Webers - eine in vieler Hin-
sicht neue Formation, aber
immer noch tief verbunden
mit den Knappheitserfah-
rungen der 12 ooojahrigen
Menschheitsgeschichte.«
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»Fur die 6o Jahre des voll
stromenden Ols (ab 1950)
war die Kernfrage der
Wirtschaft und des Lebens
nicht mehr »Woher die En-
ergie nehmen?<, sondern de-
ren glatte Umkehrung: »Wo-
hin mit der Energie? Der
Mensch wurde von einer
(produktiven) Energiequelle
zu einer (konsumtiven) En-
ergiesenke - ein Vorgang,
der anthropologisch und
seelenkundlich noch gar
nicht richtig gewurdigt
wurde, obwohl sich seine
Folgen seit drei Jahrzehnten
in den psychosomatischen
Praxen und Kliniken deut-
lich bemerkbar machen.«
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rend der ersten drei Quartale 2008 - also vor der einsetzenden Finanz-
krise im vierten Quartal — sanken die US-Stahlimporte aus Italien im Ver-
gleich zum Vorjahr um 29,7 Prozent und aus China um 20,8 Prozent, wo-
hingegen die US-Stahlimporte aus dem benachbarten Kanada (+21,3 Pro-
zent) und Mexiko (+6,8 Prozent) signifikant stiegen. Im selben Zeitraum
stieg die US-Stahlproduktion um vier Prozent. Okonometrische Zeitrei-
henanalysen zeigen, daf$ zwischen der Regionalisierung der Stahlindustrie
und dem steigenden Olpreis ein kausaler Zusammenhang besteht. Zahl-
reiche weitere Studien belegen ebenfalls einen Deglobalisierungseffekt
wihrend der 2000er Jahre aufgrund steigender Olpreise.

Der Olpreisschock zeitigte zudem einen Substitutionseffekt zuungun-
sten des transportkostenintensiven Lufttransports und zugunsten des ver-
gleichsweise kostengiinstigen, aber langsameren Seetransports. Die hohen
Olpreise fithrten also auch zu einer Entschleunigung des globalen Han-
dels. Die Handelsglobalisierung stief{ demnach an die Grenzen der Mach-
barkeit.

Okonomische Globalisierung, das bedeutet nicht nur Handelsgloba-
lisierung, also die Ausweitung weltweiter Handelsstrome, sondern auch
zunehmende globale Menschen- und Finanzstrome. Wihrend niedrige
Transportkosten die willkiirliche Verschiebung des Produktionsfaktors
Mensch rund um den Globus begiinstigen, haben hohe Transportkosten
einen gegenteiligen Effekt. Aufferdem argumentiert der Okonom Tho-
mas Fricke, der Peak Oil habe die Finanzkrise im Jahre 2008 (mit-)aus-
gelost. Die mogliche Kausalkette: steigende Olpreise » drastisch steigende
US-Inflation » kriftige Leitzinserhohung durch die FED - Pleitewelle ver-
schuldeter Hausbesitzer infolge steigender variabler Zinssitze » platzende
Immobilienblase in den USA » Pleite Lehman Brothers » Rettungspakete
europdischer Staaten - steigende europiische Staatsverschuldung » Grie-
chenlandpleite » Eurokrise.

Eine 2010 erstellte Studie der Bundeswehr greift die oben beschrie-
benen Zusammenhinge auf und bewertet den Peak Oil als systemisches
Risiko fiir die Globalisierung, und von dorther ist nun eine abschliefSende
konservative Perspektive sinnvoll:

Billige Energie ist die Voraussetzung fiir Innovation und Fortschritt.
Kostengiinstig erschliefbare fossile Energieressourcen (Erdgas, Kohle, Ol)
wurden in vergangenen Jahrzehnten gemif§ 6konomischer Gesetze im Re-
gelfall zuerst ausgebeutet. Aufgrund dessen ist eine Tendenz hin zu im
Zeitverlauf steigenden Energiekosten bei ausbleibenden oder bei Forder-
kosten erhohenden technologischen Quantenspriingen vorgegeben. Er-
neuerbare Energien werden fossile Energietriager — das gilt insbesondere
fiir den Transportsektor — in absehbarer Zeit nicht ersetzen konnen.

Der Peak Oil konnte sich in diesem Zusammenhang als Fortschritts-
bremse im Sinne einer Deglobalisierung erweisen, die die liberale Fort-
schritts-, Konsum- und Wachstumsideologie in Frage stellt. Gelangt hier
der liberale Machbarkeitswahn, also die Wahnvorstellung von der Gren-
zenlosigkeit des Machbaren, an seine Grenzen?

Gemif dieser These fithren billiges Ol und die damit einhergehende
okonomische Globalisierung (Ideologie des totalen globalen Marktes) zu
MafSlosigkeit (Konsum- und Wachstumsideologie), Beschleunigung, Ent-
grenzung, Entortung, Individualisierung und Verlust der Gemeinschaft
(Ideologie des Individualismus) und Identitdtsverlust bzw. dem Verlust des
Eigenen.

Im Umkehrschluf begiinstigt teures Ol und die sich daraus erge-
bende 6konomische Deglobalisierung folgende Entwicklungen: Zwang
zum MafShalten, Entschleunigung, Begrenzung, Verortung und Wieder-
entdeckung des Ortes, Wiederkehr der Gemeinschaften und die Moglich-
keit der Identitatsbewahrung bzw. der Verteidigung des Eigenen.

Billige Energie (ver-)fithrt zu liberalem Machbarkeitswahn und re-
sultiert in der Einengung des konservativen Machbarkeitsspielraums. Sich
signifikant verteuernde Energie wirkt wider den liberalen Machbarkeits-
wahn, der sich in den liberalen Subideologien manifestiert (Ideologie des
totalen globalen Marktes und des Individualismus, Fortschritts-, Konsum-
und Wachstumsideologie), und fithrt zur Erweiterung des konservativen
Machbarkeitsspielraums hinsichtlich der Verteidigung des Eigenen. In
diesem Kontext entfaltet der Peak Oil eine — wenn auch indirekte — iden-
titatsstiftende Wirkung. =
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